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Nagy fesztávolságú hídszerkezetek esetén a szilárdsági követelmények kielégítése nem jelenti a szerkezet 
megfelelőségét, ezen kívül az alakváltozási követelményekre is nagy hangsúlyt kell fektetni. Ezen kívül a hídra ható 
áramlási eredetű hatásokat is figyelembe kell venni ahhoz, hogy a megépített híd veszélyes mértékű lengései 
elkerülhetők legyenek. Karcsú, rugalmas szerkezetű hidak többféle aerodinamikai hatás miatt jöhetnek lengésbe, 
ezek közül az egyik leggyakrabban előforduló jelenség a belebegés (flutter instabilitás) [1-4]. Flutter jelenség akkor 
léphet fel, ha rugalmasan rögzített síklap szerű testre a síkkal közel párhuzamos áramlás hat, (1. ábra). A belebegésre 
való hajlamot kisminta kísérletekből meghatározott ún. flutter derivatívumok kiszámításával jósolják meg [1-4]. 

 
1. ábra 

Az áramlásba helyezett hídszekció modell függőleges h  elmozdulásra és α  szögelfordulásra képes az 1. ábrán 
látható módon, ahol szaggatott vonallal az egyensúlyi helyzetet jelöljük. A rendszer linearizált mozgásegyenlete: 
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ahol T[ , ]h α=q  az általános koordináták vektora, M  a tömegmátrix, C  a csillapítási mátrix, K  a merevségi mátrix 
és Q  az áramlásból származó általános erőket tartalmazó vektor. Az M , C  és K  mátrixok ismertek, a hídmodellre 
ható felhajtóerőt és nyomatékot az U  szélsebesség, és a ,q q&  állapotváltozók függvényében kell mérésből 
meghatároznunk. Az [1-4] szakirodalom alapján feltételezzük, hogy az áramlásból származó erők lineárisan 
függenek az állapotváltozóktól, a lineáris együtthatók pedig az U  szélsebesség függvényei: 
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A (2) ben szereplő 
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a  együtthatókat a Monte Carlo módszer segítségével határozzuk meg. A (2) egyenletet 
négy véletlenszerűen választott eltérő időpontban felírva lineáris egyenletrendszer adódik, amelyekből a 

j
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együtthatók számíthatóak. A tapasztalat azt mutatja, hogy az így kapott eredmények igen pontatlanok, azonban a 
számítás nagy számú megismétlésével az átlagértékek megbízható eredményt adnak. A módszer előnye, hogy 
algoritmizálása lényegesen egyszerűbb a szakirodalom által javasolt módszereknél. Eredményeinket a 
szakirodalomban ajánlott más módszerekkel kapott eredményekkel vetjük össze. 
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