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Nagy fesztdvolsdgi hidszerkezetek esetén a szildrdsagi kovetelmények kielégitése nem jelenti a szerkezet
megfeleldségét, ezen kiviil az alakvéltozasi kovetelményekre is nagy hangsulyt kell fektetni. Ezen kiviil a hidra hat6
dramlasi eredetll hatdsokat is figyelembe kell venni ahhoz, hogy a megépitett hid veszélyes mértékii lengései
elkeriilhetdk legyenek. Karcst, rugalmas szerkezetii hidak tobbféle aerodinamikai hatds miatt johetnek lengésbe,
ezek kozill az egyik leggyakrabban el6fordul6 jelenség a belebegés (flutter instabilitds) [1-4]. Flutter jelenség akkor
1éphet fel, ha rugalmasan rogzitett siklap szert testre a sikkal kozel parhuzamos dramlés hat, (1. dbra). A belebegésre
val6 hajlamot kisminta kisérletekb6l meghatarozott n. flutter derivativumok kiszdmitasaval jésoljak meg [1-4].
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1. dbra
Az 4ramldsba helyezett hidszekcié modell fiiggéleges h elmozduldsra és o szogelforduldsra képes az 1. dbrdn
lathat6 médon, ahol szaggatott vonallal az egyensilyi helyzetet jeloljiik. A rendszer linearizalt mozgasegyenlete:
Mq(®)+Cq()+Kq(1) =Q(q.q.U) (D
ahol q=[h,a]" az altaldnos koordinitdk vektora, M a tomegmdtrix, C a csillapitdsi mdtrix, K a merevségi matrix
és Q az dramldsbodl szdrmaz6 dltaldnos erdket tartalmazod vektor. Az M, C és K madtrixok ismertek, a hidmodellre
haté felhajtéer6t €s nyomatékot az U szélsebesség, €s a ¢, ¢ dallapotvdltozok fiiggvényében kell mérésbdl
meghatdroznunk. Az [1-4] szakirodalom alapjdn feltételezziik, hogy az dramldsbdl szdrmazd erdk linedrisan
fiiggenek az dllapotvéltozoktdl, a linedris egyiitthatok pedig az U szélsebesség fiiggvényei:
Qqq.U) = b (U)A() + 1y (U)ex(1) + hy (U) () + by (U ) (1) ?)
a,(U)h(t)+a,(U)a(t)+a,(U)o(t)+a,(U)h(t) | -

A (2) ben szerepld h, és a; egyiitthatékat a Monte Carlo médszer segitségével hatdrozzuk meg. A (2) egyenletet
négy véletlenszerlien valasztott eltéré idépontban felirva linedris egyenletrendszer adddik, amelyekbdl a . és a,
egylitthaték szdmithatéak. A tapasztalat azt mutatja, hogy az igy kapott eredmények igen pontatlanok, azonban a
szamitds nagy szdmd megismétlésével az 4tlagértékek megbizhaté eredményt adnak. A moddszer eldnye, hogy
algoritmizdldsa 1ényegesen egyszerlibb a szakirodalom 4ltal javasolt moddszereknél. Eredményeinket a
szakirodalomban ajinlott mds mdédszerekkel kapott eredményekkel vetjiik 6ssze.
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